
对于三门的造船业来说，自 2008

年以来的市场寒冬似乎显得格外漫长，

许多企业还没从国际金融危机的痛楚

中缓过神来，就遇到一场更为复杂、更

为严峻的挑战。而这样的故事，也正发

生在县内许多企业身上。

三门是一个后发地区，企业的兴衰

荣辱，与这座城市的光荣与梦想息息相

关。没有人可以否认，三门新世纪以来

10多年的辉煌与成长，是无数的三门企

业，在世界经济的惊涛骇浪中，一步一

步创造出来的奇迹。

“风雨同舟，共克时艰。”在风雨飘摇

的市场环境中，党委政府就是企业值得信

赖和托付的靠山。正如在历次经济危机中

所表现的那样，政府将与企业在一起，通

过出台各种救济和帮扶措施，安抚企业愁

绪，为企业纾解难题，并创造转危为安的

条件，与企业联袂携手、共度劫波。

事实上，党委政府已在积极行动。

昨天，县委、县政府召开“大干二季度、

奋力抓落实”动员大会，其中一个重要

的任务就是全力营造良好的发展环境，

大力推进实体经济发展。相信随着活动

的开展，制约企业发展的土地、资金、人

才等瓶颈都会一一得到破解。

沧海横流，方显英雄本色。当此艰

难时世，向困难举手投降，就是“最坏的

时代”，在困难的土壤中盛放灼灼的转

型之花，就是“最好的时代”。时代的气

氛，其实掌握在我们自己的手中，系于

我们面向未来的勇气与信心。

请一定相信，只要党委政府与企业

风雨同舟、肝胆相照，就没有什么寒冬

不可逾越。冬天一过，让我们看山花烂

漫，看三门企业迎来远大前程。

造船业是我县一个新兴支柱产业。
截至 2011年底，全县共有造船企业 27
家，建成投产 14家，累计完成投入 33亿
元，形成120万载重吨的年生产能力，全
面投产后年造船能力将达 400万载重吨
以上。“十一五”期间，全县造船业共实现
产值 89.5亿元，实现税收 1.21亿元。去
年实现产值 21.5亿元，占全县规模上工
业总产值的13.5%。

三门造船业兴于 2007年前后。当
时，国际海运市场异常兴旺，县内外民间
资本迅速涌入我县，造船企业数量在原
有5家的基础上激增。“不怕没订单，只

怕做不过来”，一时成为业内流行语。
然而，这样的好势头没有持续多久。
BDI指数被喻为国际航运市场“晴

雨表”。2003年到 2008年，该指数基本
在 3000点以上，并且在 2007年突破
10000点。国际金融危机爆发后，该指数
几个月内迅速暴跌至 700多点。三门造
船业由此大逆转，不少新造的船只卖不
出去，只能锚泊在海上。

2010年，随着经济形势稍微缓和，
该指数一度恢复到 4000多点。当年，我
县造船企业陆续接下一批订单，也就是
去年年底以来陆续交货的这批船只。

去年以来，形势再度急转直下，BDI
指数一直在 1000至 2000点间震荡，到
今年2月，跌至历史低位647点。受此影
响，我县船舶制造企业新接订单越来越
少，造船利润也跌到“零利润”边缘。

浙江九洲船业有限公司董事长郑建
义，用“冰火两重天”来形容这几年的从
业经历。该公司于 2007年落户六敖，
2008年初开工制造第一艘船只，生意最
好的时候，8个船台一齐上马都忙不过
来。“谁也没想到，从高峰到低谷会那么
快。金融危机期间，我们还能赚点钱，如
今只能为生存而战。”郑建义说。

三门支行

好消息：新年了，即日起刷邮储银行信用卡洗车优惠活动开始了！
活动内容：每月3次每次1分钱。 联系电话：0576-83233290
门店：三门爱车之家/三门永盛洗车用品店/三门嘉驰汽车装潢服务部/三门车居宝洗车行/三门县小鲍洗车店
地址：三门汽校旁/海游镇平安路167-15号（方都酒店旁）/海游镇广场路26-28号/海游镇上洋路80号/海游镇文化路（琴江人家隔壁）
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起步晚、起点低、基础薄，先天不足
的三门造船业首当其冲受到国际形势影
响。分析当前形势，县船舶行业协会会
长、台州海滨船舶修造有限公司总经理
王宝富总结为三大难：接单难、交船难、
融资难。

“今年的造船企业大多依靠存量订
单维持生存，目前在建的船舶都是去年
甚至前年的订单。加上受原材料成本上
涨、汇率变动等因素影响，即使有订单，
有些企业也不敢接。”王宝富说。

“交船难”也深深困扰着造船企业。
当前，航运业持续低迷，多数航运企业处
于亏损经营状态，接船意愿不强，要求延
迟交船、更改船型、延期付款等现象日益

增多，造成“交船难”问题日益突出。
资金则是造船企业发展的另一只

“拦路虎”。造船业是资本密集型产业，但
我县造船企业的资金投入主要依靠股东
资本和民间拆借。受政策限制，许多造船
企业在投产后无法将海域使用权证换成
土地使用证，以致无法顺利从银行取得
贷款，整个行业银行贷款所占比例不到
5%，远低于其它行业30%左右的比例。

“产能严重过剩，是造成这一切的根
源。”王宝富表示，经过前一轮的疯狂扩
张，全球造船业已形成两亿载重吨的规
模，而市场实际需求仅在 8000万载重吨
左右。从我县来看，27家造船企业技术
含量和产业层次参差不齐，缺少抱团应

对市场变化的能力。
让船厂老板更着急的是，国际海事

组织规定，今年 7月 1日之后交付的新
造船舶必须执行 PSPC标准，船舶企业
只有取得该标准许可条件才能生产出口
船只。据调查，全县 14家船企如果都想
达到相关条件，仅码头与涂装车间两项
投入就需 3.65亿元资金。这意味着，县
内许多船企将被迫退出国际市场，而我
县造船业目前的出口量占订单总数的
40%以上。

“掌握市场话语权的国际巨头不时
设门槛、卡脖子，让我们很被动。”浙江勤
丰船业有限公司负责人说。

曾经红火

至极的船舶产业，

正面临前所未有的

困境。

今年以来，与造船

业形势密切相关的波罗

的海干散货指数（BDI）一

直在低位徘徊，并曾跌破

2008年金融危机爆发时的

历史低位。国际航运市场的

极度低迷，令三门造船业“寒

意”袭人。据县船舶行业协会调

查，目前全县14家投产企业，今

年新增订单仅有3艘油轮，总计

1.12万载重吨。

“没有哪一个寒冬不可逾越，有

着世界贸易动脉之称的海运业总有一

天会复苏，与此紧密相连的造船业一定

会迈过难关。”在4月11日下午召开的

全县船舶行业发展座谈会上，与会的相

关部门、乡镇及部分船舶企业负责人一致

表示。

三大难题绕不开

市场寒冬渐袭来

政企携手寻出路

近年来，对于造船业所面临
的困难，我县各级政府部门一直给
予最大帮扶。

早在 2010年，我县就出台
《三门县造船业发展振兴规
划》，提出拓展融资渠道、推动
重组兼并、加快权证办理、启
动口岸报批、落实清费减
负、建立专项基金、严格市
场准入、落实人才政策
等八大政策支撑。

按照规划要求，

一系列工作正逐步开展。县地税局相
关负责人表示，仅税费减免这一项，
去年全县造船企业就减免600多万
元，占全县企业减免总额的 60%以
上。为减轻船企生产成本，县安监局
则对安全风险保证金采取缓缴措施。
对于造船企业普遍反映的“融资难”
问题，我县专门出台《三门县海域使
用权抵押贷款实施意见》，在全省首
推海域使用权抵押贷款业务，为部分
企业下了一场“及时雨”。

采访中，各方人士表示，三门
造船业要想走出困境，开展修船业
务不失为一种选择。当前，因老龄
船舶报废高峰的到来以及国家相
关规划的实施，修船业正迎来难得
的市场与政策双重机遇。

“每一艘新船使用两年后就要
维修一次，全世界每年修船费用高
达 200亿美元。根据《船舶修理企
业生产条件基本要求及评价方法》
规定，我县已经有 5家造船企业满
足部分类型船舶的修理条件。”王
宝富说，《浙江省船舶工业“十二
五”发展规划》也明确提出，“以三
门为主，发展 10万吨以下船舶修
理能力”。

不过，开展修船业务有着多方
面的政策制约，包括环保资质、口
岸开放等等。对此，县经贸局局长

梅跃胜透露，我县正在着手船舶行
业修船可行性研究，相关规划初稿
已拟定，近期将组织专家进行论
证。县发改局负责人则表示，与修
船业密切相关的健跳港区口岸开
放工作已进入实质性报批阶段，目
前已基本划定口岸开放范围，县内
造船企业可抓紧时间申报临时对
外开放点。

从政府部门释放出来的利好
消息，让广大船舶企业负责人深感
振奋。浙江泰达船舶修造有限公司
负责人表示，从造船向修船转型，
是公司今后的突围方向，如果能够
顺利推进，将给他们带来第二次历
史发展机遇。

面对严峻形势，企业自身也没
有放弃，而是积极进行自救。闲置
多年的泰鑫船舶于去年年底重组
成功，目前手持订单 28万载重吨，
今明两年交货 15万载重吨，还准
备继续投资 5亿元，用于升级设备
与扩大生产。“这个月的月底，我们
将举行一个开工仪式，生产规模有
25万载重吨。只要我们坚定信心，
坚守实业，总会迎来一片艳阳天。”
公司负责人信心满满地说。

我们相信，面对这一轮挑
战，三门造船业一定能够走
出一片新天地。

没有哪一个寒冬不可逾越
快评

编者按：造船、橡

胶、机电、工艺品等四大

支柱产业是我县工业经

济的“脊梁”，在经济低

迷的情况下，这些支柱

产业面临哪些共性问

题？其转型升级的方向

在哪里？政府部门又是

如何去推动的？结合“大

干二季度，奋力抓落实”

活动，本版推出“聚焦三

门支柱产业”系列报道，

敬请关注。

“聚焦三门支柱产业”系列报道之一

□本报记者贺军


