
“立体交通网”越织越密

2000年 12月 26日，上三高
速正式通车；

2003年 12月 30日，甬台温
高速公路开通；

2006年 10月 18日，年吞吐
能力 35万吨的健跳 5000吨级多
用码头投入使用；

2009年 2月 6日，74省道城
区过境段改建工程开工；

2009年9月28日，甬台温铁
路三门站启用；

……
稍稍留心，人们就会发现，近

10年来，在我县，高速公路开建、
铁路通车、省道改建等有关交通
的消息频频见诸报端。

这与三门本地人和常往来于
三门的旅客感受不谋而合：我县
乃“偏远之地”的记忆，正被快速
稀释。尤其是随着甬台温铁路三

门段的通车，一张“水、路、铁”联
动的“立体交通网络”正初步织
成。

就公路来说，目前已有上三、
甬台温两条高速公路贯穿境内，
甬台温高速公路复线正在加紧前
期工作，预计明年开工建设。届
时，从我县出发，不管是到杭州，
还是到上海，或是到温州，都要方
便快捷许多。从县内来看，74省道
城区过境段、海沙公路改建、74省
道健黄段改建工程都在紧锣密鼓
施工，74省道南延三门毛张至椒
江二桥三门段工程、76省道北延
三门园里至宁海一市工程不久就
要开工建设。待全部建成，我县的
交通环境将会有质的飞跃；

就水路来说，我县正以健跳
港开发为突破口，外延港口，内拓
腹地，北接宁波北仑港、象山港，

南连台州湾，“望港兴叹”的记忆
渐行渐远；

就铁路来说，甬台温铁路三
门段已通车，一列列动车组正在
我县境内飞驰着。占地400多亩、
投资 3亿多元的铁路物流集散基
地，也在着手打造我县对外交流
的窗口和台州市乃至浙东南重要
的综合性物流基地之一。

一张纵横交错、四通八达的
“水路铁”交通网络，正悄然改变
三门人的生活———

今年 70岁的老司机汪恩撑
谈起我县交通变化时感慨万千：

“30年前从三门到宁波路况很差，
司机中曾流传‘三跳’的说法：车
在路上跳，人在车里跳，五脏六腑
在肚里跳。现在不同了，一路坦
途，坐火车到宁波，只要半小时左
右。”

新闻链接

沿海铁路大通道
沿海铁路大通道是我国首条

沿着海岸修建的铁路通道。从规

划图上纵览这条从东海之滨沿着

海岸延伸至南海、把两个海域维

系在一起的铁路，人们明确感到：

在长三角、珠三角和海峡西岸基

本实现区域内 1小时、2小时交

通圈的同时，打造各区域间大运

量、高速度的陆路运输通道，串联

起我国沿海经济发达城市，并以

海运和铁路运输的有效对接构建

海铁联合的运输链条，海运走进

内陆，铁路通向大海，已指日可待。

沿海铁路主要连接东部各省

主要沿海城市，是“四纵四横”铁

路快速客运通道中的“一纵”。其

中长江以南为东南沿海铁路，已

建成或基本建成。该线连接上海

和深圳，途径上海、浙江、福建、广

东四省市。

在《中长期铁路网规划》中，

东南沿海铁路是浓墨重彩的一

笔：宁波———温州———福州———

厦门———深圳，甬台温铁路、温福

铁路、福厦铁路、厦深铁路。若干

年后，当这条长1300多公里、东

连沪杭甬客运专线、西接广深港

客运专线的沿海铁路通道建成

时，沪、浙、闽、粤、港便成为这条

通道上熠熠闪光的明珠。

“客源争夺战”悄然打响

9月28日，我县公路运输业
在这一天的心情，可谓异常复杂。

这一天，甬台温铁路动车组
正式开通，三门的“高铁时代”在
新中国成立 60周年之际呼啸而
来。

在我县，长期以来，不管是客
运，还是货运，公路运输总是“一
家独大”。不过，随着甬台温铁路
三门段的开通，我县原有的交通
运输格局发生了根本性变化。

价格上比飞机优惠，时间上
比公路客运快捷，全部以“D”字开
头的动车组，让公路运输在初秋
时节感到阵阵寒意。如果把我县
当前的交通运输格局比作一盘中
国象棋，动车组犹如一枚重要
棋子———“炮”，使一场不见硝

烟的“客源争夺战”风生水起。
每隔 15分钟左右一个班次、

全天共 19个班次的三门至宁波
客运线，是我县公路客运最繁忙
的一条黄金线路。该线路全程票
价每人 37元，全程约需 1个半小
时，而动车组票价一等座 39元、
二等座33元，全程约需半小时。

从理论上讲，三门至宁波客
运线每天 19个班次，每个班次满
座 38人，总计 700多人，动车组
只需 1个半车厢就够了。对于公
路客运来说，动车组的确是一个
强大的对手。一个无需争议的事
实是，“D字头”动车组开通后，公
路客运客源分流不可避免，但具
体数字有多大，谁都难以预料。

不过，也有人对此不以为然：

从三门到宁波，如果坐火车的话，
必须先从县城坐公交车到亭旁，
这段路程来回估计要 40分钟左
右。这样算来，坐火车与坐汽车在
路上花的时间相差不大，而且坐
动车还要掐准车次。

“在市场化的大背景下，铁路
加入竞争行列，会给公路客运带
来压力，促使其提高自身服务质
量，充分发挥自身优势，最终将形
成‘双赢’格局，给旅客带来实
惠。”有关人士分析，我县不少市
民喜欢图新鲜，高速铁路开通后，
公路客运的客流量在短时间内可
能会急剧下降。届时，作为竞争对
手，公路客运要耐得住寂寞。最终
形成的竞争格局，也许要三五个
月后才能见分晓。

“高铁时代”改变了什么？
作为沿海铁路大通道

的一段，甬台温铁路三门段

的开通，会给百姓的日常生

活带来什么改变？对我县的

交通格局有什么影响？对我

县加快打造“三门湾次经济

圈”又有什么意义？

“三门湾次经济圈”
加速成型

俗话说，“要想富，先修路”。
又有俗语说，“火车一响，黄金万
两”。火车之于经济发展的意义
不言而喻。

今年年初，县委提出“加快
打造‘三门湾次经济圈’，推动县
域向区域发展跨域”的发展战
略，站在更高的开发开放平台推
动我县加快发展。总体而言，“三
门湾次经济圈”是指在宁波都市
经济圈和台州都市区之间形成
的具有快速成长性的经济区域。

经济发展，交通先行。
环顾浙江，杭州湾跨海大桥

已建成，象山港大桥正在建设，
甬台温高速公路复线将动工建
设，环三门湾区域正成为杭州湾
产业带和温台沿海产业带的重
要节点、宁波都市经济圈南延和
台州都市区北拓的集合区及杭
台温和甬台温的交通枢纽。

而当前甬台温铁路的通车，
更可推动三门湾物流、人流、信
息流的加速流转，使该区域的经
济、文化交流变得密切，为工业、
能源、原材料等产业发展提供了
可靠的运力支持和较低的物流
成本，三门湾这个“发展断层”有
了强大的发展动力。

站在全国范围看，国家正在
加速建设沿海铁路大通道。这条

“铁龙”包括长江以北沿海铁路与
长江以南沿海铁路，其中长江以
南沿海铁路有萧甬铁路、甬台温
铁路、温福铁路、福厦铁路、厦深
铁路。目前，甬台温铁路、温福铁
路已建设成通车，萧甬铁路正在
电气化改造，福厦铁路、厦深铁路
也在马不停蹄施工。今后，这条大
通道将把我国经济最活跃、最发
达的长三角、珠三角和海峡西岸
经济区紧密连接起来。

两三年内，从我县出发，4多
个小时到上海，4个半小时到厦
门，7个半小时到深圳。这3个城
市，恰好分别是长三角、海峡西岸
经济区、珠三角的核心。由此看
来，甬台温铁路对我县加快打造

“三门湾次经济圈”的作用十分重
大，它不仅使三门湾开放的幅度、
纵深更加广阔，还有利于三门湾
的经济结构战略性调整和区域优
势互补。

假以时日，也许我们可以把
“三门湾次经济圈”定位为长三角
与海峡西岸经济区、长三角与珠
三角的融合节点。毫无疑问，甬台
温铁路是其中的一根重要纽带。
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